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Nauk byto w pelnym toku. Wiasnie prze-
mawial jeden z jej czonkéw, baron de
Presles.

— Balon, znakomity wynalazek na-
szych uczonych, braci Jézefa i Stefana
Montgolfier, poddal panowaniu czlowie-
ka przestwory powietrznel Tak jest, pa-
nowie, ten pojazd aeronautyczny, ktéry
oni stworzyli, potrafi wzlecie¢ w gére
i przebywaé dziesiqtki mill Jakiez pers-
pektywy dla ludzkoscil Juz widze, jok po-
tomkowie nasi, zamiost obijaé boki po
wyboistych drogach w ciasnych i niewy-

dnych karetach, bedq odbywali po-
dréze ieglujqc w slofcu, owiani wonnym
wietrzykiem plynqcym z laséw i péll —
upajal sie wlasnq wymowq zlotousty ba-
ron.

— Za pozwoleniem — wstal ze swego
miejsca uczony Duvalier — jest jednak
pewna iprzeszkoda, z powodu ktérej wat-
pie, czy podréze drogq powietrzng bedq
kiedykolwiek dostepne dla czlowieka, '

— Jaka: przeszkoda? — zaperzyl sie
baron.

— Wiemy wszyscy, e pierwszym, ktéry
wzleciol w powietrze, byl lkar. | céi sie
z nim stato? Oto skwar panujgcy w gér-
nych regionach naszej atmosfery stopil
wosk, ktérym skrzydla jego byly przyle-

spadt z nieba tonqc w morzu, nazywa-
nym od tej pory lkaryjskim. Otéi pano-
wie, przyklad ten dowodz, ze w géme
panuje wielkie gorqco i moze ono po
prostu spali¢ ludzi,

— Woprost przeciwnie — zaoponowat
inny czlonek Akademii. — Zauwaicie,
szanowni koledzy, ze im wyzej wejdziemy
na wiezg koicielng, tym zimniejszy owie-
je nas wiatr. A céz dopiero na tych wy-

koéciach, na ktére i si¢ bez
watpienia nasz bolon? | dlotego zga-
dzom sie ze zdaniem mego 'szanownego

dméwcy, ale z calkiem innych powo-

pione do barkéw — i tkar

déw: nigdy czlowiek nie sta-
nie sie istotq latajgcq w po-
wietrzu, ale wlasnie dlatego,
ie w gérze jest za zimno.
Zmarziby.

Wstat jeden z najmiodszych
czlonkéw Akademii, Pilatre de
Rozier.

— Jesliby tam, w tych gér-
nych warstwach atmosfery,
panowalo takie gorqco, tedy
dziwié by sie naleialo, ze la-
tajgce bardzo wysoko ptaki
nie spadajq nam na ziemie
upieczone. *



— Co? — baron zanieméwit z oburze-
nia.

— W razie za$ wielkiego zimna po-
winny by one wracaé na ziemie z odmro-
sonymi nogami — dokonczyl méwca.

Miedzy zebranymi rozlegt sig dyskretny
$miech. Pilatre de Rozier méwil jednak
dalej.

— Moim 1dcmem bez przeprcwudle-
nia odpowiednich do$ niczego

— Nie, panowie, nie mozemy tak po-
stqpi¢ — zabrat glos baron. — Lot ten,
pierwsze  wzniesienie  sie  czowieka
w przestworza, przejdzie na pewno do
historii. | jakze to, nauka ma ozlocié
swoim blaskiem przestepcow? Cate po-
kolenia majq sobie powtarzaé ich zbro-
dnicze imiona?

— Jesli chodzi o zbadanie wplywu

sie nie dowiemy. Dlatego proponuje: po-
prosimy obecnego tu pana Stefana
Montgolfier, aby zbudowal nam duzy ba-
lon z gondolg mogacq wpomwe-sc!c czlo-
wieka. Pade}muje sie wsiq$é do gondoh.
wzniesé sig w gére — i skoro raz sie tam
znajde, sprawe wyjasnie.

— Co? co on méwi? Alez to wyklu-
czone!

— Pan sam, osobiécie, pragnie nara-
zié¢ sie na takie niebezpieczenstwo?

— To szalenstwo, nie odwagal To sie
sta¢ nie moze! Zabraniam panu nawet
mysle¢ o tym! — doszed! do glosu prze-
wodniczqgcy.

— Mam pomyst — zgtosit sie uczony
Vidal. — Pan Rozier stusznie wykazuje
potrzebe zbadania temperatury w gérze.
Z drugiej za$ strony zgadzam sie z pa-
nem przewodniczqcym, ze nie moiemy
pozwoli¢, aby nasz miody kolega nara-
7al sie na tokie niebezpieczenstwo. Wy-
slijmy wige w balonie dwéch przestep-
cow. Jesli wrécq zywi — otrzymaijq ula-
skawienie; jedli nie — ha, widaé zastu-
zyli na tuwkq kcre

Ten

pomyst
zebrunych Spoglqdoh po sobie z nie-
zdecydowaniem.
— Moie to i niezta mysl,

na izywy organizm, tedy nie
tylko czlowiek go posiada — zauwaiyt
rozsqdnie przewodniczgey. — Wyslijmy
na probe zwierzeta.

— Swietna mysl!

2 2 4

16 wrzesnia 1783 roku zebraly sie na
bloniach pod Wersalem liczne tlumy,
otaczajgc z trzech stron wielki kwadrat
odgrodzony sznurami. Posrodku kwadra-
tu wznosita sie na rusztowaniu olbrzymia
kula z jedwabiu i papieru, zdobiona or-
namentami. Kto docisnal sie blizej, wi-
dzial, ze kule z trudem utrzymuje na
linach o$miu tegich chiopdw;
za$ w pierwszym rzedzie mogli jeszcze
oglgdaé ognisko plonqce tuz pod dol-
nym jej otworem. Nikt nie patrzyl na try-
bune zajmujacq czwarty bok kwodratu,
ani na siedzgcych tam cztonkéw Akade-
mii Nauk i innych dostojnych gosci.
Uwage natomiast zwracali dwaj ludzie
krzatajqcy sie wokol balonu: jednym
z nich byt sam wynalazca, Stefan Mont-
golfier, drugim. Pilatre de Rozier, ktory
zglosit sie do pomocy, nie mogqc odig-
fowaé, e nie pozwolono mu wzniesé sie
w powietrze. Z boku stala klatka z kacz-
kq i kogutem, za$ stuigcy Roziera trzy-
mal na postronku barana. Nielatwa to
byta czynnosé i stuzqcy musial
bardzo uwazaé, bo niezado-
wolony z uwigzi czworonég
wyrywal sie i co chwila usilo-
wal rgbngé rogami i glowq
swego opiekuna.

— Gotowe! Dawaé zwie-
rzetal — zawolal Montgolfier.

Kilku ludzi z obstugi posko-
czylo i wnizsts klatke z ptaka-
mi do gondoli. Wnet tei
i opierajqcy sie ze wszystkich
sit baran zajql miejsce pasa-
iera i przez odstepy miedzy
sztachetami gondoli spogla-
dat z niechecig na publizz-
nosé.

stojacy G
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— Pusci¢ sznury!

Osmiu pachotkéw rzucito. liny i odsko-
czylo na bok. Olbrzymia kula lekko
wznosita sie w powietrze. Przez tum
przelecialo jedno westchnienie:

— Aaal

Balon wznosit sie, a osiagngwszy pew-
nq wysoko$é poplyngl majestatycznie ku
wschodowi. t

Caly ttum, tak jak byl zebrany, rzucit
sie za nim na przelaj. Czlonkowie Aka-
demii, zajgwszy pospiesznie miejsca
w  przygotowanych karetach, pedzili
w tym kierunku, gdzie spodziewali sig
jego opadnigcia. W pierwszym powozie
gnali co sily w konskich nogach Stefan
Montgolfier i Pilatre de Rozier.

Niedaleko ujechali. Balon opadt na
fake o 4 km od miejsca startu. Przejety
Rozier wyskoczyt z karety i biegiem do-
padt zmietej, pofatdowanej géry szmat,
w jakq zmienil sig balon. Z boku, uwig-
zana na sznurach, lezala peknigta gon-
dola z klatkq; baran za$, wysadziwszy
glowe iprzez pekniecia, szczypal beztro-
sko bujnq trawe.

— Zyja! zyjq wszystkie! — zawolal
z uniesieniem Rozier.

Whet przybyla i reszta czlonkéw Aka-
demii. Wyprowadzono z gondoli barana,
ktéry natychmiast trykngt z calej sily
przewadniczqcego, okazujgc dowodnie,
ze ta niezwykla podréz, jakg odbyl, nie
wplynela w zadnym stopniu na zmiane
jego charakteru. Potem zajeto sie ptaka-
mi. Kaczka kwakata podraizniona i roz-
gladata sie niespokojnie okrqglym po-
mAarafczowym okiem, lecz kogut...

>

— Za pozwoleniem! — za-
grzmial uczony Duvalier. —
Coz to sie stato z kogutem?
Przeciei byt zdréw i caly, gdy
wkladalismy go do klatki?

— Rzeczywiscie — przyznat
zgnebiony Presles. — Ma po-
ranione skrzydlo.

— Poranione skrzydio! Sty-
szeliscie panowie? Kogut ma

poranione skrzydto!

% — A wiec nie jest tak zno-
‘wu bezpiecznie tam w gérze!
zatriumfowal Duvalier. —
Kto wie, co mogloby sie staé
z czlowiekiem!

Skonsternowani czlonkowie
Akademii milczeli, zegnajac sie z myslg
o lotach balonem, Istotnie, kogutowi
podréi nie postuiyla. Cisze przerwat stu-
zqcy Roziera.

— Za pozwoleniem wielmoznych pa-
néw — rzekl wysuwajgc sie naprzéd
z ukfonem. — A to wszystko przez tego
huncfota barana.

— Jak to przez barana?

— A bo widzialem przecie, ze jokem
go wepchnat do onej gondoli, od razu
zdzielil koguta rogiem, az ptaszysko gda-
kneto!

— A wiec to nie wplyw atmosfery!
A wiec moina powrdcié zywym z podro-
iy powietrznejl — odetchneli z ulgg
czlonkowie Akademii.

Z gromadki wysunqgl sie teraz medyk
jego krélewskiej mosci, pan Fabien.

— Pragne zawiadomié panéw, ze naj-
jasniejszy pan wyrazit Zyczenie, aby
w razie pomysinego lqdowania zwierzgt
wigczyé je honorowo do zwierzyfica jego
krélewskiej mosci. Najwiekszy za$ z nich,
baran, zostanie ozdobiony odpowiednim
.pamiqtkowym medalem. Kogutem za$
i jego ranq zajme sie osobiscie.

Wydoby! srebrny medal na nisbieskiej
wstqzce i pochylit sie, chcqe zawiesi¢ go
baranowi na szyi. Ten jednak zebral sie
w sobie — i tak rgbng! krélewskiego me-
dyka w_brzuch, e dostojnik runal jak
dlugi. Zatatwiwszy sobie w ten sposob
przejécie loureat pogalopowal na krét-
kich baranich néizkach na lgke i zabrat
sie z powrotem do przerwanego $niada-
0 mgr HANNA KORAB



Dolina Koscieliska. Jedna z najpiekniejszych dolin tatrzanskich. Wysoko,
\ o tle urwistej wopiennej sciany czarny, tajemniczy otwdr. Dalej widoczny
drugi. Trudno jest sie do nich dosta¢. Prawie pionowa wspinaczka. Jeszcze
tylko kilka metrow i otwiera sie wejscie do Jaskini Mylnej. Jeszcze oczy sq
pelne slonica i dziennego $wiatla, ale juz po kilku krokach wszystko staje
sie nieprzenikniong czerniq. Uparci, a niedoswi d i turysci p j
pare krokéw w glab jaskini przyswiecajqc zapatkomi, ale szybko wycofujq
sie w éwiat stonca. | stusznie . Jaskinia jest groina i nie lubi intruzéw, a jej
tajemnice z wielkim trudem, a niejednokrotnie nawet z narazeniem iycia
wydzierajq taternicy jaskiniowi — grotolazi — sp! leol ie. Badajq oni zu-
pelnie inny $wiat. Czy ciekawy? Nie mam odwagi zapytaé o to wychodzq-
cych z jaskini grotolazéw. Majq z niewyspania oczy,
sq zarosnieci. Na glowie kaski. Elektryczne lampy czotowe, kombinezony,
wspinaczkowe buty, waskie, dlugie wory pelne sprzetu, zwoje lin, caly ekwi-
punek wspinaczy. Sq brudni, mokrzy, 2meczeni. Ale jui wychodzqc z joskini
wiedzq, ze do niej wrécqg.

Jok powstajq jaskinie? Odpowiedi na to pytanie daje specjalna nauka
zwana speleclogiq. Tlumaczy ona, ze pawstawanie . jaskin jest zwiqzane
z chemicznym dzialaniem wody na skaly latwo w wodzie rozpuszczalne takie

powieksza je i jtworzy cale systemy podziemnych komér i korytarzy przebie-
4 2 Mot i S

gaj w najprzer j kierunkach. Woda wymywajqc joskiniowe
korytarze dziala nie tylko ni Twércza dzialalnoéé wody przejawia sie
w p iu w jaski h iekéw skalnych. | to jest chyba ten ngj-
bardziej bajkowy obraz, jaki moie przed i¢ sie oczom grotolaza, gdy
odkrywa nieznanq podziemnq sale. U stropu sali zwisajq dlugie sople —
stalaktyty o nieslych b ie form, k Mtow i koloréw, z dna joskini
ku gérze narastgjq 1 ktére po pot iu ze stalakty stanowiq
jedng kolumne iek Woda sciekayj po sci h jaskini wyglad:

je i sq to tzw. polewy naciek , @ na przewi h § h obserwuje
si¢ wystajqce ,.zebra” lub faliste ,draperie”. Kapiqce krople wody na pla-
skich dnach korytarzy powodujq p: ie plytkich tebien, a w nich

tworzenie sie perel jaskiniowych.
Dziwne jest iycie jaskini. Temperatura jest tu prawie stala i zblizona do
sredniej rocznej temperatury obszaru, na ktérym jaskinia sie znajduje.
Wilgotnoéé powietrza ré ierna i k wysoka. Nie docierajq tu
aly, wiatry. Jest to $wiat wiecznej nocy. Panuje tu mieprzenikniona
ciemncéé. To powoduje, e zyjgce w joskini rosliny nalezq do roslin bez-
zieleniowych, Tylko w poblizu otworu jaskini, tam gdzie siega $wiatlo, moina
obserwowaé rodliny zielone. W jaskiniach zyjq tez zwierzeta. Niektore z nich
przystosowaly sie catkowicie do iycia pad ziemiq, inne przebywajq tu okre-
sowo. Zwierzeta zyjqce stale w jaskini sq slepe, ale majq bardzo dobrze
rozwiniete organy wechu i dotyku. Gialo ich jest barwy bialej. Spotyka sie
w jaskini skorupiaki, owady, o w okresie zimy pajeczoki, nietoperze, myszy,
a nawet... niediwiedzie.
Dno jaskini, jezeli nie przeplywa

przez nie podziemna rzeka, wyslane jest

jok wapienie, gipsy, sole. Woda rozmywa istniejace w skalach szczeliny,
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osadami jaskiniowymi. Takie osady to jak gdyby ksiega, w ktérej zapisata
sie historia joskini. Badajqc osady jaskiniowe okresla sig wiek jaskini, wa-
runki klimatyczne panujqce przez caly czas istnienia jaskini, rodzaj zyjqcych
dawniej roslin i zwierzqt. W osadach tych zachowaly sie réwniez $lady po-
bytu czlowieka w jaskiniach.

Wokét jaskifi nagromadzaly sie legendy. Wszystko to, czego nie znamy,
wzbudza podswiadomy lek. Tak bylo i w tym przypadku. Coraz dokladniej
poznawana byla nasza planeta, az pozostaly na niej nieliczne biale plamy
— najwyisze szczyty gérskie, najglebsze dna oceandw i. jaskinie. Przezwy-
cieiajqc legendarne strachy, smoki, zbdjcéw, nie liczac na ukryte w nich
wskarby” grototazi rozpoczeli szturm. Poznawanie jaskini nie jest proste. Nie
Jest to praca dla jednego czlowieka. Aby sporzqdzié¢ plan jaskini, ktéry jest
podstawq jakichkolwiek dalszych badan, trzeba czolgaé sie ciasnymi szcze-
linami, wspinaé¢ sie po prawie pionowych, a $liskich i mokrych écianach,
przechodzi¢ podziemne rzeki, przeplywaé lodowe jeziora i zawsze byé czuj-
nym, dokladnym i odszukiwaé wlasciwg droge w tym labiryncie korytarzy,
komér, sal i szczelin. | wszystko to trzeba robi¢ w nieprzeniknionej czerni
rozswietlonej ukierunkowanym blaskiem czotowej lampy elektrycznej.

le efekty tej pracy okazaly sie imponujace. Na terenie Polski poznano
i dokladnie opisano okoto 1000 jaskin! Stwierdzono, ie najciekawsze jo-
skinie wystepujq w Tatrach. W obrebie naszych granic panstwowych jest tu
okolo 100 jaskin o fqcznej dlugosci okolo 30 km. Najdluiszq jest Jaskinia
Czarna w Dolinie Koscieliskiej (ma ona okolo 6 km dlugosci — dla poréw-
nania najdiuzsza jaskinia $wiata Hélloch w Szwajcarii ma okolo 74 km
dlugosci), a najglebszq Jaskinia Sniezna w Dolinie Malej Laki (640 m gle-
bokosci — natomiast najglebsza jaskinia $wiata Gouffre Berger we Francji
dochodzi do 1000 m glebokosci). Prawie poziomy przebieg majq korytarze
Jaskini Mylnej ciagngce sie ponad 1120 m. Jaskinia Mrozna réwniez za-
czynajgca sie w Dolinie Koicieliskiej nalezy do oswietl wych elektrycznie
i catkowicie ud icnych dla j turystyki. W poblizu wylotu Jaskini
Mroinej rozpoczyna sie druga co do wielkosci jaskinia w Polsce — Jaskinia
Zimna o diugoici okolo 4 km. Bardzo latwg do zwiedzania jest Jaskinia
Dziura znajdujgca sie w Dolince’ku Dziurze.

Na terenie Jury Krakowsko-Wieluhskiej odkryto okoto 500 jaskin. Wiek-
sz0¢ z nich jest na ogél niewielkich rozmiaréw. Gléwne skupienia jaskin
wystepujq w okalicy Krakowa i Ojcowa oraz w okolicy Czestochowy. Wsréd
tych jaskin znane sq m. in. Jaskinia Nietoperzowa, Ciemna, Lokietkowa,
Zbéjnicka, Olsztyiska, Koralowa. Kaida z nich ma swoje dzieje i swoje
legendy.

W Gérach Swigtokrzyskich znane sq jaskinie na Gérze Kadzielni w Kiel-
cach, Jaskinia tagowska koto Lagowa. Ostatnio kolo Checin przygotowywa-
na jest do udostepnienia dla turystéw jaskinia Raj. Zastuguje ona na szcze-
g6lInq uwage ze wzgledu na wyjgtkowo piekne stalaktyty i stalagmity.

Jaskinie znane sq nie tylko w skalach wapiennych. Nad rzekq Nidq, na
obszarach zbudowanych z gipsu tei znane sq liczne niedute jaskinie gipso-
we.




Barazo ciekawym typem jaskini jest
Grota Krysztalowa w kopalni soli w Wie-
liczce. W obrebie warstw solonasnych,
pod wplywem ruchéw skorupy kiej

mi kqtami widzenia — oprécz obserwacy
icisle naukowych sprawdzano, czy mogaq
byé one wykorzystane jako magazyny,
tunele k ikacyjne, #rédla wody dla

powstala naturalna préznia skalna. Na
écianach tej prézni w ciagu wielu milio-
néw lat wykrystalizowaly ogromne krysz-
taly soli. Grota zostala odkryta w czasie
prac gérniczych prowadzonych w kopalni
i stanowi podziemny rezerwat przyrody.
Prowadzone sq specjalne prace, zeby
udostepni¢ jq wigkszej liczbie turystow,
gdyz dotychczas zwiedza¢ ja moina byto
tylko na podstawie specjalnego zezwo-
lenia. Kazda ‘wizyta ludzi powoduje bo-
wiem wzrost wilgotnosci powietrza i roz-
puszczanie sig tych pieknych krysztatow.

Na Pomorzu koto Pucka jest mata gro-
ta w Mechowej. Utworzyla sie ona
w piaskach i tei podlega ochronie joko
zabytek przyrody.

Dlaczego chodzi sie do jaskin? Na
pewno dostarcza to duzych emacji tury-
stycznych. Ale nie tylko. Dla speleologéw
poznawanie jaskin to réwniez powazna
praca naukowa. Przeprowadza sie bada-
nia geologi , paleontologiczne, hy-
drologiczne,  botaniczne, zoologiczne,
chemiczne. Badanie jaskin szczegélnie
w krajach, gdzie wystepujq one masowo,
ma tei znaczenie gospodarcze. Przykla-
dem takiego terenu moze byé Kuba,
gdzie polscy speleslogowie badajac ja-
skinie obserwowali je pod bardzo rézny-

okolic pustynnych i w koficu jako kopal-
nie niezwykle cenionego nawozu natu-
ralnego powstalego z odchodéw nieto-
perzy — guana. Réwniei sam pobyt lu-
dzi-w jaskiniach tez jest wykorzystywany
do obserwacji naukowych. Sprawdza sie
reakcje organizmu ludzkiego na samo-
tne, czasami wielodniowe przebywanie
pod ziemiq, czy tez wielodniowe, grupo-
we przek ie pod ziemig pol

z zorganizowanym wysitkiem fizycznym.

To taki skrot wiadomosci podstawo-
wych o jaskiniach. Zwiedzajqc jaskinie,
trzeba jeszcze pamigtaé, ze jeieli celem
wedréwki jest jaskinia bez elektrycznego
oéwietlenia, to naleiy posiadaé latarke
elektryczng i jeszcze... $wieczke i suche
zapatki. Ubraé sie trzeba ciepto. Nigdy
nie nalezy i$¢ samotnie, ani zbyt duzymi
grupami. Zawsze trzeba pozastawi¢ do-
ktadng informacje o celu wedréwki wraz
z zamierzong datq powrotu. No i trzeba
pozostawaé w zgodzie z przepisami i za-
sadami ochrony przyrody.

Polska nalezy do krajéw, w ktérych ja-
skinie sq poznane bardzo dobrze. Czy
wszystkie? To chyba Wy odpowiecie
w przyszlosci na to pytanie.

mgr ZOFIA FIBICH
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GIGANTY PRZESTWORZY

Ludzie o lataniu marzyli od dawna.
Chcieli nasladowaé lot ptakéw, budowa-
li wiec skomplikowane machiny ptako-
podobne lub wrecz ptasie skrzydia. Tak
powstaly pierwsze szybowce. Wreszcie
zastosowano silnik i zaczely sie diugie
lata zmudnych préb, zanim w roku 1903
wzlecial w powietrze pierwszy rzeczywis-
cie udany samolot braci Wright. Lata
poprzedzajgce pierwszq wojne Swiatowg
staly sie prawdziwie ,zlotym wiekiem”
lotnictwa. W wielu krajach powstawaly
interesujqce konstrukcje samolotéw, od-
bywaly sie zawody miedzynarodowe, po-
kazy, wystawy. Pierwsza Swiatowa Wy-
stawa Aeronautyczna odbyla sie w Pary-
zu juz w 1908 roku. Samoloty w tym
okresie budowano jednak male, lekkie,
zabierajgce jedng lub dwie osaby.

Dopiero w roku 1913 skonstruswano
w Rosji pierwszy cigzki samolot dwusilni-
kowy ,,Grand", ktéry zabieral na paklad
5—7 pasazeréw. Osiqgal on predkosé
maksymalng 80 km/godz. Na =we czasy
bylo to osiqgniecie nie lada. Twérca te-
go_pierwszego na Swiecie samslotu pa-
saterskiego — lgor Sikorski, zyjgcy do
dzis  stawny konstruktor  $miglowcow
— opracowal wkrétce prajekt jeszcze

o

wickszej maszyny, 4 j, j
Russkij Witiaz”, a w roku 1914 wielosil-
nikowy samolot ,llja Muromiec”, ktéry
zabierat do 15 pasazeréw. Az do konca
wojny, do roku 1919, nie bylo na éwiecie
wigkszego samolotu.

W latach 20-tych, kiedy zaprzestano
produkcji samolotéw wojskowych, zwré-
cono uwage na moiliwosei zastosowania
lotnictwa do masowych przewozéw pasa-
zerskich. Przyczynily siq do tego osiggnie-
cia lotnikéw, takich jak kapitan John
Alcock i porucznik Artur Whitten-Brown,

Turbinowo-§migiowy An-22



Wnetrze Boeinga-747 1 ekranem kinowym na
pierwszym planie

ktdrzy w czarweu 1919 roku, w czasie 16
godzin nieprzerwanego lotu przelecieli
nad Atlantykiem z St. John w Nowej
Funlandii do Clifden w Irlandii. Dazis,
kiedy na pokfadzie luksusowego odrzu-
towca droge te moina odbyé w czasie
krétszym niz 6 godzin, rekord z roku 1919
wydaje sie¢ malo znaczqcy, ale na owe
czasy byl to ogromny sukces.

Ludzie chcieli lataé, szybko przenosié
si¢ w odlegle rejony éwiata. Gorqczka
lotnicza ogarnela wiele krajéw i dopro-
wadzita do szybkiego tworzenia coraz

Naddiwiekowy radziecki samolot pasaierski
u-144 zobieraé bedzie 120 pasazeréw

wiegkszych i szybszych samolo-
téw pasazerskich. Zaczeto na-
wet budowaé specjalne, duze,
rekordowe giganty powietrzne,
aby zaémié konkurentéw. Po-
mijajqc jednak sprawe ambi-
cji i rekordéw, réwnis istotnym
byt fakt, ze czym wigcej ludzi
moégl zabieraé samolot, tym
bardziej oplacalna byta jego
eksploatacja i tansze bilety.
Powstawaly wiec coraz wiek-
sze i bardziej kamfortowe ma-
szyny.

Angielskie samolaty Argosy
zabieraly 20 pasazeréw i od
1927 roku przewozily ich w lu-
ksusowej kabinie wypasuz:ne,
w barek (z obstugq kelnerska) na trasie
Londyn — Paryz. 38-0sobowe angielskie
maszyny Handley-Page HP-42 zapewnia-

ty w roku 1930 jeszcze lepsze warunki

podrozy. W roku 1931 wylecial na po-
wietrzne trasy radziecki 40-osobowy sa-
molot pasazerski ,,Prawda"” i w tymze ro-
ku zbudowano w ZSRR jeszcze wigkszy
samolot — ANT-20 ,Maksym Gorki”,
ktéry przewozit 60 pusaierdw i 9 czlon-

kéw zalogi. Jego konstruktarem byl
A. N. Tupolew, slynny i zyjgcy do dzié
twérca radzieckich samolotéw, m. in.

pierwszego na $wiecie odrzu-
towca pasaizerskiego, 100-
-osobowego TU-104, ktéry od
roku 1956 do dzi§ lata w
Zwiqzku Radzieckim i innych
krajach.

Doszlismy wiec do okresu
po Il wojnie éwiatowej. Zacze-
ly wtedy powstawaé rzeczywi-
scie olbrzymie samoloty pasa-
zerskie, poczatkowo przera-
biane z bombowcéw. Od roku
1956 te wielkie maszyny prze-
waznie napedzane byly silni-
kami odrzutowymi, choé np.
jeszcze w 1965 roku zodziwit
wszystkich obserwatoréw na
Salonie Lotniczym w Paryiu

pokazany po raz pierwszy
radziecki 4-silnikowy turbino-
-wo-$migtowy samolet tran-

[
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sportowy An-22, ktéry, gdyby
zamontowano w nim fotele,
méglby zabiera¢ okolo 700
pasazeréw. Ale byl to tei
ostatni olbrzymi samolot pa-
sazerski nieadrzutowy.

Obecnie na s$wiecie prawie
wszystkie duze samoloty prze-
wotiqce ludzi majq silniki od-
rzutowe. W Stanach Zjedno-
czonych Boenig-707, Douglas
DC.8, DC-10 i ostatnio 400-
-osobowy ,,jumbo-jet” Boenig
-747. W Zwiqzku Radzieckim:
11-62 (3 takie samoloty zaku-
pila w tym roku Polska),
Tu-154 i naddiwiekowy Tu-
-144 mogqcy lata¢ z predkosciq okolo
2500 km/godz. We Francji i Anglii: nad-
diwiekowy ,,Concorde” i VC-10. | to juz
prawie wszystko. Niewiele bowiem kra-
jow staé na budowe i kupno takich du-
zych- samolotéw. Wystarczy przypomnieg,
e samoloty te kosztujq po okoto 10 mi-
lionéw dolaréw katdy, a naddiwiekowe
.Concorde” i Tu-144 przeszdo dwukro-
tnie wigcej.

Nie ustajq jednak wysitki konstrukto-
réw nad zbudowaniem jeszcze wiekszych
samclotéw. Najwiekszy jak dotychezas
Boenig-747, zabierajacy 400 pasazeréw
i kosztujgcy ponad 20 milionéw dolaréw,
to juz nie ,autobus powietrzny”, to pra-
wie pociqg lub spory statek morski, wy-
starczy przeciez paréwnaé ilogé zabiera-
nych przez niego oséb z 800
pasazerami najwigkszego na-
szego transatlantyka ,,Stefan
Batory"'!

Samoloty przysztoici zabie-
ra¢ bedq do 100 pasazeréw
na rednich i krétkich liniach.
Na dlugich trasach lataé be-
dg mniejsze — 180-—200-
-osobowe samoloty naddiwie-
kowe i hiperdiwiekowe. Dzieki
powigkszeniu ilosci zabiera-
nych w jeden rejs pasaze-
row stanie sie moiliwe takie
obnizenie cen biletéw, by
podré:  lotnicza  przestata
byé’ nieosiqgalnym marzeniem

Do 200 pasateréw mieici si¢ w radzieckim od-
rzutoweu H-62, ktéry za rok lataé bedzie rowniei
w barwach ,Lotu”

dla milionéw zwyklych ludzi pragnqcych
lepiej poznaé planete, na ktorej zyjq —
Ziemie, a w przysztosci takie inne ciala
niebieskie. Gwarantuje im to lotnictwo
i najnowsza jego galqi — kosmonauty-
ka. Rozwijajq sie one tak szybko, ze pra-
wie wszyscy moiemy doczekaé czasdw,
kiedy nad Placem Defilad w Warszawie
rozlegnie sie w glosnikach: ,Za pieé
minut odlatujemy w normalny rejs na
Ksigzyc. Prosze zajmowaé miejsca w ka-
bin‘ie". 4

JANUSZ BABIEJCZUK
i BRONISLAW DOSTATNI

Sterowiec — ,,ptak Feniks”
(radziecki projekt)




NOWA STAL

Czechost jo zaczyna p! ¢
nowy gatunek stali nazwany ,Korrosist”.
Stal ta nie podlega korozji, bowiem na
jej powierzchni pod wplywem warunkéw
atmosferycznych tworzy sie warstewka
nie przepuszczajaca wody. Po uplywie
1,5—3 lat warstewka ta przeksztalca sie
w powloke catkowicie chronigcq przed
korozjq.

duk

PODWODNA
AUTOSTRADA

Japonscy konstruk-
torzy opracowali pro-
jekt podwodnych au-
tostrad, biegngcych w
rurach o  érednicy
5 m, ktére polqczg
sztuczne wyspy z lg-
dem.

NADMUCHIWANY
MosT

W USA zbudowano
nadmuchiwany  most
wykonany z widkna
szklanego i tworzyw
sztucznych. Wytrzymu-
je on nacisk 20 ton,
' a jego cigiar nie

@@ prcioocia 2250 kg
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SLONECZNY
PIEC

Francuzi zbudowali
w Pirenejach na wy-
sokosci 1600 m npm
»piec stoneczny” su-
2qcy do topienia ma-
terialéw, wymagajq-
cych zachowania du-
2ej czystoéci. 1000 Ju-
ster skupia poprzez
odblyénik  promienie
stoneczne na  obra-
bianym materiale wy-
twarzajgc  tempera-
ture 3000°C. Przeni-
kanie domieszek do
materialu w  piecu
stonecznym jest pra-
wie niemozliwe.

Rozwigzanie rebuséw ze strony 2
Latanie na szybowcach to cudowny
sport; pilot automatyczny
Rozwiqzanie tamigléwki: Swieto lotnic-
twa

Rozwigzanie krzyzowki z numeru 7/71
Poziomo: 1 — kolowrét; 5 — Jen; 6 —

skok; 7 — moc; 8 — Ikar; 10 — re-
dukcja.
Pionowo: 1 — kilometr; 2 — Luno-

chod; 3 — rok; 4 — tokarnia; 6 —
ski; 9 — kloe.

Wyniki konkursu z nr 5/71 podamy w nastepnym
numerze.

UWAGA MAJSTERKOWICZE !

Przypominamy, te w numerze 5/71
oglosilismy konkurs na najlepiej wy-
konany model wg opiséw i rysunkéw
1amieszczonych w numerach 5, 6,
7/71 w kaciku konstruktora (pojazd
ksieiycowy albo samochodzik — do
wyboru) lub inny model pojazdu na-
pedianego modelarskim  silnikiem
elektrycznym.

W konkursie mogq wzigé udzial
wszyscy czytelnicy w wieku do lat 16,
ktérzy przyslq prace do dnia 30 listo-
pada br. Na zwycigzcow czekajq cen-
ne nagrody!

Po zakonczeniu konkursu wszystkie
prace bedq zwracane autorom.



. Dri Awtacyjne’
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‘w Warszanie w1910 rol

,...Na Polu Mokotowskim tysiqce oséb.
Po nieudanych dotychczas wzlotach war-
szawskich pragniemy wreszcie zobaczy¢
wlasnymi oczami, uwierzyé w to, © czym
czytamy ciagle, ze nie tylko wznies¢ sie
mozna, ale i kilka, kilkanascie, czy nawet
kllkadzlemqt minut bezkarnie krazyé w
powietrzu..." — Tak pisat w dniu otwarcia
,.Dni Aviacyjnych” . Tygodnik Ilustrowa-
ny", wiemnie oddajgc uczucia Warszawy
pragnacej ujrzeé latajacy samolot.

W latach 1909—1910 mialy miejsce w
Warszawie pokazy lotnicze pilotéw zagra-
nicznych. Legagneux, De Caters, Guyot,
Grand nie zademontrowali jednak naj-
wyiszej klasy pilstazu. Ich wzloty niezbyt
udane, zawiodly oczekiwania spoleczen-
stwa | wywolaly szereg zgryzliwych komen-
tarzy pomniejszajgcych osiqgniecia lot-
nictwa.

“7:1:..!1.

e
I

Wywolaly one w spoleczenstwie wraze-
nie niewiary w motliwosci lotu cztowieka
na aparacie cigiszym od powietrza. Na
usitowania Granda patrzono z usmie-
chem politowania. Nie dziwmy sig owcze-
snej Warszawie. Faktycznie mizerne re-
2ultaty nie upowainialy do wyciggania
optymistycznych wnioskéw, jok tez do
snucia takichze perspektyw rozwoju lot-
nictwa. Powszechnie nie wréiono wigk-
szej przyszlosci samolotom. Wszelka pra-
ca popularyzujgca lotnictwo, ukalu]qcu
jego motliwosci trafiala w préinie nie-
wiary.

W tej sytuacji podjeta w czerwcu 1910
roku decmc zorganizowania ,,dni awia-
cyjnych” miala w zamlerlemuch jej ini-
cjotoréw stanowié rehabilitacje  sportu
lotmczego

pr zymi
kierowal zuwnqmny pod przewadmctwem

Stanistawa Lubomirskiego Komi-
tet Aviacyjny, korzystajqcy z sze-
rokiego poparcia Kola Aviatorow
dziatajgcego przy Stowarzyszeniu
Technikéw w Warszawie. Powo-
tano komisje sedziowskq, w
sktad ktérej wehodzili P, Strzesze-
wski — prezes Kota- Aviatord
A. Trusiewicz, W. Kocent-Zielin
ski, P. Lubiedzifski i A. Szyma-
nowski pelnigcy funkcje sekreta-
rza komisji.

Juz w trakcie organizacji ,,Dni
Aviacyjne" cieszyly sie ogromnym
zdinteresowaniem. Wiele miejsca
poswuecaly im sportowe rubryki
pism warszawskich.

Z zagranicy zaproszono Cater-
s'a Tyck'a, Gorrisen'a, Barier'a,
Utoczkina oraz szkolqcych sie we

&
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Francji Supniewski i Pi ki

g F go.
Udzial w imprezie niewyszkolonych
w petni pilotéw polskich miat byé dodat-
kowq atrakejq ,,Dni Aviacyjnych’.

Program popiséw przewidywal rozegra-
nie o$miu konkurencji. Miano walczyé
o uzyskonie najdluiszego czasu lotu.
Wyznaczono te: nagrody za osiqgniecie
najwyzszej lqcznej sumy czasu lotéw, za
loty z pasazerami, za trzykrotne okrqze-
nie lotniska, za Iot z zatrzymanym silni-
kiem, za lot falisty. Organizatorzy wyzna-
czyli tez nagrode dla polskiego Istnika.
Specjalng nagrode dla Palaka ufundo-
wala takie warszawska .Zacheta”

Nie dla wszystkich warszawskie niebo
ckazalo sie przychylne — Gorrisen uleg!
kraksie i rozbil samalot. Tyck przelecial
wprawdzie okolo wiorsty *), lecz sukces
ten okupil tym, ie do korhca konkurséw
mial klopoty z silnikiem. WTygodnik Hlu-
strowany” chlodno wyraia sie o wyczy-

nach pilotéw polskich: ... o lIatnikach
polskich nie ma co wspaminaé, jeden
Supniewski latal — i to krétks...” Wyda-

je sie, ze ta lapidarna wypowiedi jest
krzywdzqca dla Supniewskiego. Latajgc
na samolocie ,Blerict” osiggngl. on w
piemwszym locie czas 41 sekund, w dru-
gim 2 minuty i 30 sekund, uzyskujqc naj-
wyiszq w_calym konkursie wysokoéé 80
metréw. 30 czerwca zdoby! trzeciq na-
grode za przelecenie 500 metrow,
a 2 lipca otrzymat nagrode .Zachety" za
okrgzenie lotniska. Wyniki te uzyskane
w tak silnej konkurencji przez mlodego,
niedoswiadczonego pilota uznaé nalezy
za pawainy sukces.

.Dni Aviacyjne”, trwajqce w
okresie od 28 czerwca do 4 lip-
ca, nalezaloby wiaéciwie nazwaé
tygodniem popiséw Utoczkina.

wew Nie dawat on po prostu
przyjs¢ do wzlotu innym..” —
natuje ,Tygodnik Ilustrowany’”.

Woprawdzie wysokosé tych lotéw
nie przekraczata 40 metréw, lecz
latat on bardzo diugo od kilku
minut do 1 godz. 2 minut 4 sek.

Utoczkin byt bardzo aktywny, a jego po-
pisy stdnowily sensacje ,,Dni”. Zahipno-
tyzowal publicznosé. Wykonywane przez
niego Ssemki, stanowiqce zresztq szczyt
6wezesnych umiejetnosci lotniczych, wy-
dawaly sie zebranym najefektownizjszq

figurq ,.... po ktérej aviator to spuszcza-
jac sig na déf to wznoszqc (...) wylado-
wat sam | nieprzymuszony...” — pisat

»Tygodnik llustrowany”.

Nie da sie zaprzeczy¢, e sukces swoj
zawdzigczaly ,,Dni Aviacyjne” Utoczki-
nowi. Jego zastugi podkreéla cafa Gw-
czesna prasa warszawska. Staje sie ulu-
bieficem stolicy. Osiggniecia Utoczkina
doceniajq takze jurorzy, przyznajgc mu
wigkszo3¢ ustalonych nagréd. Nagrody
otrzymali takie: De Caters, Gorrisen
i Supniewski.

Sukcesy swe zawdzigczal Utoczkin te-
mu, iz posiadat najlepszy samolot z do-
skonale wyregulowanym  silnikiem. Nie
bez znaczenia byly tez umiejetnosci pilo-
taiowe Iotnika. Ostro  kontrastowali
z nim pozostali piloci, ktérzy przybyli ze
zniszczonymi samolotami, niesprawnymi
silnikami, nieprzygstowani da zawodéw,
traktujqcy je jak latwizne. Takie padej-
scie powodowalo, ze w rezultacie, jak pi-
sze |, Tygodnik llustrowany”, piloci ...
spadali, albo — co dla nich lepsza,
a dla publicznosci gorsza — nie latali
zgola”.

Mimo jednak tych czy innych uchybien
.Dni Aviacyine” zakonczyly sie ogrom-
nym sukcesem. Udowodnily one niedo-

*) wiorsta ~ dawna micra dlugotci — 1,068 km.




wiarkom, ze lataé mozna, wytworzyly kli-
mat poparcia dla miodej galezi techniki.
Najtrwalsze wrazenie popiséw polegalo
niewgtpliwie, jak to stusznie zauwaia
,Tygodnik llustrowany”, na panujgcym
od tej chwili w spoleczenstwie ,,... po-
czuciu latwosci i naturalnosci lotu...”
..Dni Aviacyjne” stanowily istotny im-
puls pobudzajgcy lotnictwo polskie do
dziatania. Sukces prop dowy ,,Dni”,
zainteresowanie spoleczenstwa technika
lotniczq, zdopingowaly naszych dziataczy
na tym polu, do podjecia wzmozonych
wysitkéw w kierunku utworzenia w kraju
pierwszych instytucji zajmujgcych sig pro-
dukcjg samolotéw czy tez szkoleniem pi-
lotéw. Aby takie instytucje mogly po-
wsta¢ musiala poprzedzaé ich narodziny
szeroka i wielokierunkowa propaganda

16

i popularyzacja lotnictwa w pozbawic-
nym wlasnej panstwowoici spoleczen-
stwie polskim. Najlepszq formq tej po-
pularyzacji byly pokazy lotnicze. Spel-
nily one swe zadanie. Przy ich organiza-
cji pracowalo wielu ludzi. W wiekszosci
sposrdd nich wlasnie wylonily sie péi-
niejsze kadry naszych dziataczy na polu
lotnictwa. Kierowane przez nich organi-
zacje lotnicze, powolywane do Zycia w
latach 1910 — 1914 stanowiq dzisiaj
wymowne $wiadectwo tego, iz wbrew roz-
licznym trudnosciom, potrafili§my twor-
czq pracg, zamanifestowaé swéj udzial
w powszechnym wysitku ludzkosci na
drodze do podboju przestrzeni powietrz-
nej.

STANISLAW JANUSZEWSKI
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BEZPIECZENSTWO
PRZEDE WSZYSTKIM

Pamigtamy zapewne ,lokomotywe parowq” Ry-
szarda Trevithicka, ktéra w roku 1801 wyjechala
na ulice budzgc powszechnq sensacje. Zanim
jednak doszlo do jej zbudowania, maly jeszcze
wowczas Ryszard obserwowal przypadkowo dziw-
nq scene. Oto za wigérza wyboistej drogi, po
Ktorej wiasnie przechadza sie wikary z poblis-
kiej parafii, wypada nagle dziwny stwér. Nie
wyiszy niz pol metra, toczy sie na malych kél-
kach buchajgc klebami pary wydobywajqcej sie
ze Swistem z brzucha maszyny. Wikary staje jak
wiyty patrzqc 1 przeraieniem jak stwor ow pedzi
wprost na niego, podskakuje na kamieniu, prze-
wraca sie i buchajgc nadal parq obraca sie
na ziemi jok karuzela. Céi to takiego? Toi tylko
diabel najprawdziwszy moze tok wygladac! Wi.
kary chce uciekaé, lecz nogi odmawiajq mu po-

i Pieki widoku nie i
serce biedaka — martwy osuwa sie na ziemig.
Model maszyny parowej na kolach dobywa ostat.
niego tchnienia, gdy nadbiega jego twérca —
William Murdock. Wypadek ten zmusil Murdocka
do przerwania prac nad pojazdem parowym, zas
wikary prreszed! do historii joko pierwsza bez-

imienna ofiara motoryzacii.

Williom Murdock nie mégl preewidzie¢ skutksw
swych doiwiadczen. O berpieczensiwo jadgeych
mogli si¢ natomiast jui zatroszczyé budowniczo-
wie pojazdéw bez koni, gdy pojazdy te staly sie
populane i powszechnie uiywane. Trudno oo-
ig¢, ie ludzie ci nie caynili niczego, aby uchro-
ni¢ jadqcych przed wypadkiem. Wsiadali na naj-
bardziej prymitywne pojazdy, aby gnaé na nich
1 szybkosciami grubo przekraczajqcymi 100 kilo-
metréw na godzine.

Totei wypadki kalectwa i $mierci mnoyly sig
zastraszajqco. Wiadze caynily proby sformulowas
nia pierwszych praepiséw ruchu drogowego, kté
re niekiedy miast pomagaé, utrudnialy rozwéj
motoryzacji. Nikt jednak nie wpadl wéwczas na
aomysl, aby stworzyé przepisy okreslajace wa-
runki dopuszczenia pojazdéw do ruchu. Lamaly

iek nie baczgc na nic my-
slal wylgeznie o rwigkszeniu
szybkosci.

Pojawienie sig prawa okre-
slajgcego praepisy ruchu, @
tokie przepisy, jakim musiq
odpowiadaé samochody, aby
moc jeidzi¢ po drogach pu-
blicznych, nie zalatwialo spra-
wy, Zadne przepisy nie za-

sq sytuacje, w ktérych wypad-
ku unikngé sig nie da. | wia-
Sciwie dopiero od lat kilku-
nastu  konstruktorzy  zaczeli
mysleé o zapewnieniu jadq-
cym  wiekszego bezpieczen-
stwa. Obecnie zagadnienie
to ma znaczny wplyw na kon-
strukcje samochodow, a sto-
sowane rozwiqzania sq na tyle ciekawe, e warto
powiedzie¢ o nich kilka slow.

Zasadniczym elementem samochodu stanowig-
cym o bezpieczne; jeidzie jest uklad hamulcowy.
Coraz czeiciej stosowane sq bardzo skuteczne
hamulce tarczowe. Samochody wyposazone sq w

co najmniej dwa niezaleine obwody hamulcowe
tak zaprojektowane, ie uszkodzenie jednego
z nich nie przeszkadza w prawidlowej pracy po-
ostalych. Coraz creciej takze spotyka sie spe-
cjalne urzqdzenia automatyczne, kidre nie dopu-
szczajq do zablokowania kol podczas hamowania
nawet na bardzo $liskiej nawierzchni. Pozwala to

Rys. 1. Parowy model Willioma Murdocka stat
sie przycayng  pierwszego wypadku w  historii
automobilizmu




Rys. 2. Pasy bezpieczefstwa sq diié piwszechnie
uiywanym srodkiem ochrony przed skutkami
padku

na uniknieci posliz-
giem samochodu.

Rownie wiele uwagi poiwieca sie konstrukcji
Kierownicy, kidra w razie zderzenia zwykle usz-
kadia otk  piersiowq _kierowcy. Wiekszoié

ma

ke
ukiad kierowniczy, ze w razie ciolowego uderze-
nia kierownica nie przemiesicza sie, lecz ulega
2gnieceniu specjaina wstawka w walku lqczqeym
kolo kierownicy z kolami.

Konstrukcja nadwozia réwniei uwzglednia wy-
mogi bezpieczenstwa. Nadwozie jest tak konstru-
owane, ieby jego przedtiol pasaierski” byl
mocny i w razie wypadku pozostal nie uszkodzo-
ny. Notomiast czei¢ przednia i tylna nadwozia
stanowiq konstrukcje blaszane, ktore w czasie
2derzenia gniotq sie w ,harmonijke” wyhamowu-

pojozdu. Pasaierowie przypigei pasami bexpie-
czehstwa wychodzq zwykle ber szwanku 1 wypad-
ku pomimo kilkakrotnego koziolkowania samo-
chodu. Okazuje sig jednak, ie posy nie sq je-
szcze rozwiqzaniem najlepszym. Obecnie prowa-
dzone sq intensywne prace nad nowym pomyslem
majgeym chronié jodqcych przed skutkami zde-
rzenia. Przed kaidym z jadgcych umieszczany jest
cienki worek 1 ftworzywa sttucznego zloiony
w niewielkich wymiarow paczke. Gdy opéinienie
prickroczy pewnq wartodé |w czasie uderzenia
w przestkode), worek’ automatycznie nopelnia
powietrzem w ulamku sekundy, colkowicie u
ruchamiajqe jodacych, a wiec zapobiegajqc ich
uderzeniom o wnetrze nadworia,

Na prace nod zwigkszeniem berpieczedistwa

ieréw  dros i i

99
samochodéw” poiwigcane sq znaczne Srodki.
Wiele nowych samochoddw przeznaczonych jest
rozbicia, oczywiscie nie na drodze, lecz na
i i Podczos
tych prob ludzi zastepujq manekiny, a filmowanie

jac przez to szybki

Prawie wszystkie samochody na Swiecie wypo-
saione sq w pasy bezpieczenstwa. Te nieskompli-
kowane $rodki ochronne sq bardzo skuteczne,
20pobiegajqe uderzeniom jadqeych o creici wne-
trza nadwozia w czasie gwaltownego opéinienia

Rys. 3. Podustka powietrzna unieruchamiajqca
jadacych w czasie derzenia |

Rys. 4. Doiwi 2dobyte podczas rozbijania
calkiem nowego samochodu wynagrodzojq stratg
pigknego pojazdu .

ich ia pozwala na e sku-
tecznych metod ochrony jadacych przed nastep-
stwami wypadkéw drogowych.

Niemniej intensywne prace prowadzone sq ze
strony projektantéw drég. Berkolizyjne _skrzyio-
wania, sy-
stemy i nawet ia do
ciqglego podawania kierowcy temperatury w po-
blizu nowierzchni jerdni nie sq jui dzisiaj no-
woiciq. Wszysikie urzqdzenia stworzone sq po to,
aby samochéd byl, 1godnie ze swym przeznacze-
niem, pomocnikiem cilowieka, a nie przyczyng
i i Koide i i

a w
uwiglednia dzié w pierwszym riedzie dewize:
Jbetpiectesiwo prrede wszystkim”.

inz. JAN TARY

.
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30PHHA HATAJIBA
5 ner

Szukamy

Przyjaciot

JIABH}IOB BIAAUMUP

CCCP Mockea M-469 COCP ropon Topbruit C 54
ynuua Hy ymma oM 2
JAom 49 xopmyc 2 KB, 45 KB. 16

TABAPA®HKOB HPHUK
16 ner 5

TpocnexT Ol('raﬂpn zoM 82
K. 107

IIOKPACC JEOHUNA

Mocxua E —
9-p1it ITapk ;qom I xopoye 3
KB,

l]Bl].l!HAﬂ TATBAHA

colw Kpacrozapcrusi xpaie
AGuHCKHMIt pali

Toc8oK Awmmpexk
Tniepeyniok JlepmonTosa zom 21

KIAHKMH BAJIEPUN

14 ger

CCCP ropon Boponemx

Yyauya Asekceesckoro nom 24
XB.

AHJIPEEBA HATAINA
13 ner °

CCCP Jlennurpan M-211
yanua Tunaxoea o 20
KB7 631

BOPOBBEBA MIOIMMIA
15 ser

CCCP Morunesckas ofnacts
ropox BoSpyiick 19

yauua MHTepHaumonansuas
AoM 76 kB, 33

}!POBI[OBA ALTA

15 ne

CCCP Morn.tesckan Oﬁlmcrs
ropox Bobpyick 19

yauua 50 ser Oxradps

Aom 30 kB. 4

AHTPOIIOB WABETX

14 ser

CCCP ropox Topexuk C-5¢

yauua CraHMCHABCKOTO zoM 5
8

BEPIBIIEBA JIIOEOBB
18 ner
CCCP Cseppnosckan ‘obnacts

ropox H. Canpa
yauua Crpomreness 32/1

CMMPHOB CANA
13 qer
CCCP r.

XAHIAK MHMXAWI
14 jer

jelele) 2

ropox Cmepanosck K-49
yauua ﬂepaoxaﬁcnx
Aom 98 ks.

KAH’HBEI] BEPA

COCP XapKkoncKan ofnacts
Benukobypaykckuit pator
Tlocénox ITpukonoruoe
ymuua Iopea xom 14
JIAZAPEBCKHMN
BJIAXHMUP

14 ner

CCCP Komn ACCP

ropox Ilesopa

yauua JlenuHa nom 16 xs. 24
BJACOB AHIPEW

14 ner

CCCP — 603054

ropon Topskuit C-54
yauua CraHMCIaBCKOro
Hom 5 xB. 52

CAINA

crannua_Toxtonsan
yanna IOxHan zom 5 kB, 15

MACAJECKHN BMKTOP
13 ner

CCCP r. Jlenunrpag
craduusa TIoHTOHHAA
ymua IOxuan gom 1 ks, 20

COIOBBEBA 0JIBTA
14 ner

CCCP r. Jlennurpag
-as Coserckas ymuua
zoM 9 ka.

BHKOBA OJIBrA

CCCP r. Jleunurpag
4-aa Cosercras yauma
RoM 8 k8. 63

KP!OKDBA HATAJXBA
13

CCCP Caepnnaacksa obnacrs
ropon B.
yauua JIeuuHa HoM 5 KB. 25

TPYIIEIKAA JJAPMCA
16 mer

CCCP—YCCP Kueackan ofa.
ropon Benan Ilepkoss
yauua Ilpusok3annuan 6

KB,

MMWHACAH PYBEH
CCCP Apm. CCP

ropox Epesan

ynuua Mapgea I rynuk
moM

CCCP ropog Buagmsoctox-18
ynuua Hescxan 14 xs, 17

TOPOIMJIOB OJIET
13 mer

Cccp

ropox Axenponerposck-61
yauua Jnenponerponckasn
zom 18 xB. 3

XANMHOKUA AHATOJAN
18 mer

CCCP ropox KMEB
Kwueso-CpaTowmuckuit  pation
ceno BoSpuua

yauua Jenuna 13

HACHUKOBCKAA 304
15 ner
CCCP—YCCP

- Bopouwmnosrpanckan  oGaacTs

Topon CesepogoHeux
yauna Tarapuna 57 Ks. 4

RYHATHHA JUSHA

16 n

ccer ropox Openbypr-7
yauua 2-an. CysopoBckas 79

JAPIOIIMHA MAPHHA
13 ser

cccp

ropox Kanusns-40
TIpocrexr 50 xer Oxwadps
zomM 32 RB.

noPOI A. H.

17 et

cccp

Kanununrpaackan obnacrs
Topox 3eneHorpapck
yanua YUxanoma 12-1



MAGICZNA BUTELKA

Gdybym zapytal Was co to jest sila
ciezkoéci lub cieiar jakiego$ ciafa, od-
powiedzielibyicie na pewno (bo uczyli-
scie sie o tym na lekcjach fizyki), ze jest
to sita z jokq Ziemiq przyciaga kaide
cialo. Tak zwany stan niewazkosci moz-
liwy jest tylko w iprzestrzeni kosmicznej,
tzn. tam, gdzie przyciqganie Ziemi jest
juz ze wzgledu na duiq odleglodé od jej
powierzchni — bardzo stabe. Moina co
prawda stworzyé sztucznie krétkotrwaly
stan niewazkosci, nie fest to jednak pro-
ste i wyjasnienie tego zjawiska zabrato-
by zbyt 'duzo miejsca. Krétko mozemy
powiedzieé, ze dotychczas nauka nie
znalazla sposobu, ktéry pozwolitby uwol-
ni¢  jakiekolwiek ‘ciata od dzialania
sily ciezkosci na Ziemi.

jednak...

Sztukmistrz wyglosiwszy krétki wykiad
na temat powszechnego cigzenia
os$wiadcza, e potrafi pozbawi¢ cigiaru
jaki$ przedmiot.

Bierze dwie butelki z ciemnego szkia
(po soku owocowym lub piwie), jedng
wrecza koledze wraz z krétkim, ok. pét-
metrowym odcinkiem linki konopnej gru-
boséci ok. 1 em, drugq ujmuje sam lewq
reka, w prawej trzymajqc Adentycznq lin-
ke (linka nie powmnu mie¢ na koncu
supla, lecz musi byé réwno ucieta i owi-
nieta na kofcu nicig). Prosi nastepnie
kolege o $ciste nasladowanie ruchéw.
Trzymajgc butelke za szyjke do géry

nem, wsuwa w otwér koniec linki, po-
matu puszcza butelke do dotu i odejmu-
je od niej reke. Butelka, o dziwo, nie
spada na ziemig, pomimo e linka tkwi
zupelnie lufzno w otworze szyjki, nato-
miast butelka kolegi za nic nie chce sie
utrzymaé. Sztukmistrz proponuje zamia-
ne butelek i linek. Obaj powtarzajq
sztuke i znéw butelka sztukmistrza wisi
w powietrzu wbrew prawu cigzenia, na-
tomiast butelka kolegi zsuwa sie z linki.

20

WYJASNIENIE

Z kawatka czarnej gumy wycinamy ku-
leczke o $rednicy ok. 1 em. Szyjki obu
butelek oklejamy cynfoliq. Rysunek wy-
jasnia na jakiej zasadzie butelka nie
zsuwa sie z linki. W zwezajqcej sig szyj-
ce butelki gumowa kuleczka po prostu
blokuje linke. Cala sztuka polega wiec
tylko na, zrecznym wilozeniu gumowej ku-
leczki do butelki, aby ogladajgcy tego
nie dostrzegli. Robimy to w sposéb na-
stepujgcy:

Kuleczke ukrytq w zaglebieniu pomie-
dzy nasadq keiuka a wewnetnzng strong
tej dioni, ktérg trzymamy butelke, wpusz-
czamy do $rodka butelki na chwile przed
wilozeniem linki w szyjke. Wykonujemy to
jednq rekq, nie pomagajqc sobie druggq,
ustawiajgc $rodek dioni nad wylotem
szyjki. Manewr ten jest dos$¢ fatwy, wy-
maga jednak przeéwiczenia. Po wsunie-
ciu linki do szyjki, gdy butelka jest od-
wrécona do géry dnem, pociqgamy lekke
linke do dotu, aby jq zablokowaé i do-
piero wéwczas opuszczamy powoli bu-
telke.

GUMOWA
KULECZKA-

Przed zamiang butelki trzymamy jq
w pozycji poziomej, wsuwamy nieco gle-
biej linke, aby kuleczka stoczyla sie do
wnetrza butelki, wyjmujemy linke i po-
chylajqc butelke sprawiamy, ze kuleczka
sama niedostrzegalnie wpadnie nam do
dioni. Sztuke nalezy pokazywaé nad dy-
wanem lub rozlozonym na podtodze ko-
cem, aby butelka kolegi spadajac nie
stlukia sie.

WASZ MAG

L ]

-



¢ f

AEIK K@NSTRVI oA

WISZACA KOLEJ ELEKTRYCZNA

Wiszqca kolej elektryczna skiada sie
2 torowiska 1 umieszczonego na stupach
oraz z napedzanego silnikiem elektrycz-
nym 3 wézka i wagonu pasazerskiego
zawieszonego pod nim na podkowiastym
trzymadle 4.

Jako torowisko postuzy nam plaskow-
nik wykonany z drewna o przekroju
15 X 45 mm.

Najwazniejszym elementem konstruk-
<yjnym, wymagajgcym bardzo dokladne-
go wykonania, bedzie wézek napedowy.
Do wykonania go potrzebne sq dwa ka-
watki listwy drewnianej 6 o przekroju
5 X 20 mm i dlugosci 150 mm oraz dwa
kawatki listwy 2 o wymiarach 5 X 20 X

mm.

Z tak przygotowanych odcinkéw listwy
zbijomy lub” sklejomy rame. Pogrodku
ramy umocowujemy (przybijamy lub skle-
jamy) podstawe 7, wykonang z kawalka
drewna o wymiarach 10 X 60 X 50 mm,
na ktérej umieszczamy modelarski silnik
elektryczny 3 (w cenie zt 20—30) na
prad staly 4V,

W odstepach okolo 30 mm od brze-
gow ramy nawiercamy cztery otwory na
osie z drutu dla dwéch walcéw 8 wyko-
nanych z drewna lub sklejonych z kar-
tonu. Na walcach tych po obu brzegach
umieszczamy opony gumowe 9, zaklada-
jac kawatki gumki aptekarskiej, odcinek
starej detki rowerowej Jub oklejajgc
gumkq modelorskq do samolotéw. Na
jeden z walcéw, znajdujqcy sie blizej
silnika, zakladamy gumke aptekarskg 10.
Bedzie ona stuiyla jako pas napedowy,
lgczqey silnik elektryczny z walcem to-
czqcym sie po torowisku.

Na podstawie 7 umieszczamy, oprécz
silnika, réwniez uchwyt 11, w ktéry wsu-
waé bedziemy podkowiasty trzymak 4; na
nim zawieszony bedzie wagon pasa-
zerski.

Uchwyt ten mozemy wykonaé z tektury
lub blachy, zaginajqc jq tak, iz w prze-
kroju otrzymamy prostokgt o wymiarach
10 X 15 mm (dlugoi¢ uchwytu wyniesie
ok. 50 mm).

Trzymak podkowiasty 4 wycinamy, naj-
lepiej ze sklejki o grubsici 10 mm, tak
jak pokazano na rysunku.

Pod torawiskiem, do plaskownika z dre-
wna (drewniane listwy), przybijamy dwie
tadmy metalowe 21 (moze byé¢ stara be-
dnarka od opakowan); miejsca styku lu-
tujemy lub zaginamy. Do tasm tych pod-
lqczomy prad elektryczny z baterii 4 lub
akumulatora,

Wagon wiszqcej kolei elektrycznej po-
sioda umjeszczonq posrodku dachu 5
podstawe 12, do ktérej przymocowujemy
rame-uchwyt identyczny jak uchwyt 11
w wozku napedowym. Na podstawie 12
umieszczamy zawias 14 dla palgka zbie-
raka 15 zakon ego dwoma k
mi (z drucikéw miedzianych) 16.

Szczotki 16 dociskane sq do tasm do-
prowadzajqcych prad przy pomocy gumki
aptekarskiej 17 umocowanej miedzy pa-
tgkiem 15 a podstawg w dowolnym miej-
scu dachy wagonu.

Dwuzylowy kabelek 18 postuzy nam do
polgczeniy taim 21 poprzez zaciski 19
z silntkiem elektrycznym 3. Cztery listew-
ki 13, po dwie z kaidej strony, przymo-
cowane do ramy 6 i podstawy 7 zabez-
pieczajq wézek przed spadnieciem z to-
rowiska.

Dach wézka napedowegs 20 mocuje-
my w dowolny sposdb i malujemy.

Na rysunku pokazujemy caloié wyko-
nanej kolei wraz z torowiskiem oraz
stupami nosnymi.

ykonanie odpowiedniego torowiska
(np. owalnego) wagonu oraz stupéw
nosnych, jak réwniez stacji ze schodkami
dla pasazeréw, pozostawiamy Waszej po-
mystowosci.

ini 1. B.
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Konkurs dotyczy matego odcinka wiel-
kich osiqgnieé polskiego lotnictwa w po-
czqtkach jego istnienia.

Portrety przedstawlojq stynnych pols-
kich pilotow

o 1 — zwyc«gzy{ na samolocie RWD9
w_ miedzynarodowych zawodach
.Challenge 1934" *) w Warszawie,

2 — na polu Mokotowskim w Warsza-
wie w r. 1911 na samolocie kon-

1934 r. z Harbour Grace (Nowa
Funlandia) do St. Andre w Nor-
mandii (Francja), na samoldcie

7 .Bellanca Y-300", ktéry nazwali
.City of Warsaw”,

8 — polski pilot dokonat rajdu dokola
Afryki, przelatujgc 25700 km w
r. 1931 oraz przelecial nad Ocea-
nem Atlantyckim z Afryki (z St. Luis
w Senegalu) do Maceio w Brazylii
w dniu 7. V. 1933 . na samolocie

¥ RWDS5 bis.

strukcji  Zbi: go przep
dzil udane loty,

3 — latat na samolocie ,Farman” w
Arktyce do 1914 r.,

] 4-—zwyc|ezyh na samo!acne RW06

.,Ohallenge 1932 w Berlinie,

5 — latal na szybowcu wlasnej kon-
strukeji, ktéry nazwal ,Lotnia” —
w latach 1906 — 1908,

6 — pilot balonowy, dwukrotny zwyciez-
ca w Miedzynarodowych Zawodach
ibalonowych o puchar Gordon Ben-
neta w r. 1933 i w r. 1935,

7 — polscy emigranci zamieszkujgcy w
USA, dokonali przelotu przez
Atlantyk Pétnocny w dniu 28/29. Vi.

allenge” pelna nazwa (Challenge International

— migdzynorodowe  zowody rorgrywane
miqdzywojennym pod patronatem FAI

Zadani Waszym jest odgadmecxe
nazwmk llotnikéw ~ przedstawionych .
portretach oraz na jakich samolotach Ia-
tali ci piloci. W rozwiqzaniu naleiy wiec
podcc nazwisko pilota oraz odpowiada-
jacq ‘mu cyfre i litere.

Wiszyscy, ktérzy w terminie nadeélq
prawidlowe odpowiedzi, wezmq udziat
w losowaniu 5 lutownic oraz srebrnych
dznak HTD. Termin nadsylania odpwie-
dzi uplywa w dniu ukazania sie nastep-
nego (wrzesniowego) numeru w kioskach
wRuchu”, Kupon “konkursowy, wydruko-
wany na naroiniku strony wewngtrz nu-
meru, nalezy oquc i nak’lelc _na kuﬂe

bez kuponu nie biorq udzmlu w losowa-
niu, Adresowaé naleiy: Redakcja Kalej-
doskopu Techmkl, Wurszawu 1‘ skrytku

konkurs”,

SPIS TRESCI: 1. Zgadymmhx. Rebvsy. Krzyidwki. — 2. Laureat. 3. Swiot wiecznej nocy. — 4.

prrestworx

Gigan
5. Ze Swiats. — 6. Dni Awiacyjne w Warszawie w 1910 r. — 7. Gawedy Mm-ym-

i Do e hmo ade wsaystkim, — 8, Szukamy Prryjaciél. — 9. Hokus Pokus. — 10, Kqeik

Wiszqca kolej

— 11. Konkurs.
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